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Doéwiadczenia w dotychczasowych badaniach
kierowcdw wskazujg, ze ich wiasciwosci psychofizyczne (np. czas reakcji, wiasnosci
spostrzegania, koordynacja wzrokowo-ruchowa) jakkolwiek majg znaczenie dla bez-
piecznego prowadzenia samochodu, to jednak nie wyczerpujq listy czynnikéw istot-
nych dla tej czynnosci. O ile jeszcze bierze sie pod uwage niektére zmienne osobo-
wosciowe (np. wymiary osobowosci wg. Eysencka) to zupetnie zaniedbuje poglady i
postawy kierujacych wobec przepisow drogowych, stylu jazdy, innych kierowcow,
wreszcie wobec samego siebie, jako kierowcy, a przeciez wptyw tych zmiennych na
podejmowanie okresSlonych dziatann za kierownicg jest oczywisty. Jezeli np. kto$ jest
przekonany, ze jest bardzo dobrym kierowca a inni stanowig dla niego wyzwanie i s
kim$ gorszym, to taki zestaw przekonan prowadzi do specyficznego zachowania na
drodze, cechujacego sie agresywng, nieuwzgledniajacg praw innych jazda.

Szczegdlne znaczenie dla zachowania kierowcow majg takze ich postawy wobec
przepiséw ruchu drogowego i rzeczywiste zachowania w okreslonych warunkach ry-
zyka. Mozliwosci kontroli zewnetrznej bedq zawsze ograniczone, dlatego tak istotne
jest uksztattowanie takich pozadanych postaw i nawykdw, ktdére bedg skutecznie pet-
nity role regulacyjng, eliminujac konieczno$¢ rozszerzania systeméw kontrolnych. Je-
zeli na przyktad kierowca jest przekonany o sensownosci zapinania pasow bezpie-
czenstwa i pozytkach ptynacych z tej czynnosci, to bedzie je zapinat bez wzgledu na
obawe przed karg, a po pewnym czasie czynno$¢ ta stanie sie nawykiem niewymaga-
jacym podejmowania $wiadomej decyzji.

Ksztattowanie pozadanych w ruchu drogowym postaw i nawykow jest procesem
ztozonym i powinno rozpoczynac sie juz w okresie edukacji przedszkolnej, poprzez
szkoty wszystkich szczebli. Realizowanie takiego zadania dydaktyczno-wychowaw-
czego powinno uwzglednia¢ formy i metody pracy wiasciwe dla rozwoju psychofi-
zycznego, intelektualnego oraz mozliwosci percepcyjnych i twdrczych wychowanka.
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Szczegdlne znaczenie ma okres szkolenia w ramach ubiegania sie o prawo jazdy.
Nie tylko wiedza z zakresu kodeksu drogowego i umiejetnosci manualne, ale takze
postawy wobec przepisow drogowych, innych uzytkownikow, samego siebie wresz-
cie, jako kierowcy — winny by¢ uwzgledniane w programie takiego kursu.

Oczywiscie konieczne jest wyposazenie instruktorow prawa jazdy w odpowiednig
wiedze z zakresu psychologii i pedagogiki, a takze dostarczenie im odpowiednich na-
rzedzi do oceny skutecznosci szkolenia.

W zwigzku z powyzszym proponujemy dwa nowe narzedzia diagnostyczne: Test
Zdan Niedokonczonych Dla Kierowcdw (TZNDK) i Test Probek Sytuacji Drogowych
(TPSD).

Testy te sq jeszcze w stadium opracowywania, ale dotychczasowe wyniki sq na
tyle zachecajace, ze zdecydowaliSmy sie na publikacje wersji eksperymentalnych,
przed ostatecznym opracowaniem zasad interpretacji, norm itp. Stosowanie tych na-
rzedzi w obecnej postaci wymaga zatem ostroznosci w interpretacji uzyskanych wy-
nikdw (brak mozliwosci petnego pomiaru w odniesieniu do proby normalizacyjnej) ale
moze stanowi¢ cenne uzupetnienie dla wywiadu, lub stanowi¢ punkt wyjscia do roz-
mowy majacej charakter wyjasniajaco-edukacyijny.

I. Test Zdan Niedokonczonych Dla Kierowcow(TZNDK)

Jest to metoda projekcyjna, u podstaw ktérej lezy zatozenie, ze badany majac do
dyspozycji materiat niskoustrukturalizowany (tylko poczatki zdan) bedzie go ksztat-
towat zgodnie z wewnetrznymi przekonaniami, preferencjami, postawami. Niedokon-
czone zdania stwarzajg mozliwos¢ dowolnego konstruowania zakonczen, zaktada sie
jednak, ze zakonczenia te:

e bedq logicznie powigzane z zaprezentowanym poczatkiem zdania (kazde zdanie
dotyczy jakiego$ aspektu wypetniania roli kierowcy samochodowego);

e beda odzwierciedlaty rzeczywiste sady, opinie, preferencje, postawy badanego, z
ktorych nie zawsze zdaje sobie sprawe albo, ktdrych woli nie ujawnia¢ (zastoso-
wana w instrukcji presja czasu: ,jak najszybciej” i ewentualne ponaglanie w trak-
cie badania powinny ograniczy¢ mozliwos¢ maskowania rzeczywistych tendenciji i
krytycznej analizy nasuwajacych sie skojarzen.

Do zastosowania metody projekcyjnej do oceny niektérych wiasciwosci kierow-
céw skfania fakt, ze pytania wprost o okreSlone zachowania, preferencje, oceny lub
opinie nie dajq gwarancji wiarygodnosci uzyskanych danych. Na ogét osoby badane
majg sktonnos¢ do udzielania odpowiedzi poprawnych z punktu widzenia oficjalnych
przepisdbw i norm. Potrzeba aprobaty spotecznej jest zmienng w istotny sposdb
wptywajaca na sposob udzielania odpowiedzi przez badanego, tym bardziej, jezeli ma
to miejsce w trakcie sprawdzianu na kursie prawa jazdy lub w czasie okresowych ba-
dan diagnostycznych.

Test Zdan Niedokonczonych Dla Kierowcdw sktada sie z 39 niedokoriczonych zdan,
ktdre odnoszg sie do nastepujacych obszardéw zwigzanych ze specyficzng rolq kierowcy:
I. Ocena wiasnych preferenciji: 1, 8, 16, 23, 31, 37.

II. Ocena siebie samego jako kierowcy: 2, 9, 17, 32.

III. Stosunek do innych kierowcéw: 3, 10, 18, 25, 33, 39.

IV. Odczucia i reakcje w czasie prowadzenia samochodu: 4, 12, 19, 26, 27, 24, 34,
40. (Zdanie numer 11 ma charakter pomocniczy, badany uswiadamia sobie, jaka
szybkosc jest dla niego duza).
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V. Stosunek do samochodu: 6, 14, 21, 28, 35.
VI. Stosunek do przepisow drogowych: 7, 15, 22, 30, 38, 36.
VII.Reakcje wobec wypadku: 5, 13, 20, 29.

Zdania mogq by¢ eksponowane w postaci kwestionariusza (na pisSmie) i wowczas
instrukcja sformutowana jest nastepujaco:

Ponizej znajdujg sie rozpoczete zdania. Dokoricz je, wpisujac w miejsce kropek
mysl, ktora pierwsza przyjdzie Ci do gtowy. Nie zastanawiaj sie, bo kazda odpowiedz
jest prawidfowa. Jezeli w danym momencie nic nie przychodzi Gi do gfowy, otocz
numer zdania kotkiem i wroc do niego pozniej. Pracuj szybko.

Lepsze jest ustne eksponowanie poczatkdow zdan przez badajacego i ustne odpo-
wiedzi badanego. Badajacy ma wowczas mozliwos¢ obserwacji zachowan badanego
(np. zmiany mimiczne, pantomimiczne, intonacja gtosu itp.), rejestruje oczywiscie
czasy reakcji, ktore mogq by¢ znaczacym wskaznikiem zahamowan w jakim$ obsza-
rze, odpowiedzi zapisuje lub nagrywa, cho¢ ta ostatnia mozliwo$¢ wydaje sie stano-
wi¢ dodatkowe obcigzenie emocjonalne i spowodowac zahamowania. Instrukcja przy
tym sposobie badania powinna brzmie¢ nastepujaco:

Za chwile bede Panu(i) czytat poczatek jakiegos zdania, a kiedy przerwe prosze o
Jjak najszybsze dokoriczenie, pierwsza mysla, jaka przyjdzie Panu(i) do gtowy. Prosze
sie nie zastanawiac, bo kazda odpowied? jest prawidtowa, chodzi o badanie szybkosci
reakcji na bodzce sfowne.

Taki sposdb badania bardziej maskuje jego rzeczywisty cel i bardziej ogranicza
mozliwo$¢ krytycznego opracowania odpowiedzi przez badanego, a zatem sprzyja
procesowi projekcji. Wadg jest niemoznos¢ przeprowadzania badan zbiorowych.

Interpretacja wynikdw ma charakter jakoSciowy i w duzym stopniu zalezy od wie-
dzy i doSwiadczenia zawodowego psychologa. W opracowaniu znajduje sie podrecznik
do interpretacji TZNDK zawierajacy m.in. liste typowych zakonczen charakterystycz-
nych dla okreSlonego typu kierowcy (np. agresywny, lekliwy itp.) oraz przyktady za-
konczen nietypowych i ich psychologiczng charakterystyke; wyniki badan korelacyjnych
z danymi z wywiadu, kwestionariuszami mierzacymi: poziom leku, agresji, samooceny,
temperamentu oraz pomiarami psychofizjologicznymi (m.in. przy zastosowaniu wario-
grafu); wskazniki interpretacji formalnej (sposdb uzupetniania zdan, czas reagowania,
przejezyczenia itp.) jako uzupetnienie interpretacji jakosciowej.

Juz teraz jednak mozna wykorzysta¢ Test Zdan Niedokonczonych Dla Kierowcow
jako punkt wyijscia do rozmowy na tematy zwigzane z prowadzeniem samochodu z
uwzglednieniem tych aspektow, do ktdrych zdania niedokonczone sie odnosza.

II. Test Probek Sytuacji Drogowych

Jest to narzedzie do oceny stopnia ryzykownych zachowan w czasie kierowania
samochodem.

Okreslone zachowania i reakcje podczas prowadzenia samochodu w niewielkim
tylko stopniu sg wynikiem intelektualnej, racjonalnej oceny sytuacji, zdawania sobie
sprawy z podejmowanego ryzyka i jego konsekwencji. Sq one raczej odruchowymi,
nawykowymi reakcjami, charakterystycznymi dla stylu jazdy danego kierowcy, ktory
ksztattuje sie na bazie okre$lonych cech temperamentalnych i osobowosciowych.
Zwigzane z nimi zapotrzebowanie na stymulacje stanowi o zachowaniach mniej lub
bardziej ryzykownych przejawiajacych sie, jako czestotliwos$¢ przekraczania lub tama-
nia przepiséw ruchu drogowego.
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Takie zachowania mogg wynika¢ takze z niewiedzy (stabo utrwalona wiedza z
zakresu przepiséw kodeksu drogowego) albo z przeSwiadczenia, ze w okresSlonej sy-
tuacji dany przepis jest ,na wyrost” i jego przekroczenie nie wigze sie z zadnym ryzy-
kiem (poza oczywiscie mozliwoscig przytapania przez ukrytych funkcjonariuszy dro-
gowki) - wdwczas nie przestrzeganie zasad, tamanie przepisdw, nie jest postrzegane
jako ryzykowne.

Prezentowany test sktada sie z dwdch czesci: Arkusz A i Arkusz B.

W arkuszu A przedstawiono opisy 14 roznych sytuacji drogowych zwigzanych z
nieprzestrzeganiem okreslonych zasad i przepiséw ruchu drogowego. Badany ma za
zadanie okresli¢ na ile takie zachowanie jest ryzykowne stosujac skale: 0- brak ryzy-
ka, 1- mate ryzyko, 2- $rednie ryzyko, 3- duze ryzyko, 4- bardzo duze ryzyko.

W tej czesSci badania uzyskujemy informacje, jaka jest $wiadomos$¢ badanego co
do stopnia ryzyka jakie pocigga za sobg dana sytuacja. Ocena ta jest oceng subiek-
tywng opartg na wiedzy, doswiadczeniu, postawie wobec okreslonego przepisu (lek-
cewazenie — respektowanie).

Druga cze$¢ badania (Arkusz B) zawiera opis zachowan kierowcy wystepujacych w
Arkuszu B, a badany ma okresli¢ czy on tak postepuje i jak czesto stosujac skale: 0-
nigdy, 1- jeden, dwa razy w zyciu, 2- czasami, 3- czesto, 4- zawsze lub prawie zawsze.

W tej czesci okreSlamy nasilenie i czestotliwos¢ przekraczania przepisow ruchu
drogowego, przy czym przekroczenia te mogg wynika¢ badz ze Swiadomego tamania
prawa, badz tez z powodu ignorancji, niewiedzy.

Okreslenie stylu jazdy (bezpieczna — ryzykowna) opieramy na wartosci sumy ilo-
czynéw ocen badanego w odpowiadajacych sobie pozycjach testu Arkusza A i B. W
przypadku, kiedy jeden ze sktadnikdw ma wartos¢ ,,0” wdwczas iloczyn takze jest row-
ny zeru. Innymi stowy, jezeli kierowca nie dostrzega ryzyka w wyprzedzaniu na ciggtej
linii pod gdre to nawet, jezeli to robi nagminnie, nie mozemy powiedzie¢, ze podejmuje
Swiadomie ryzyko, choc z obiektywnego punktu widzenia jego jazda jest ryzykowna.

Jezeli z kolei kierowca ocenia dane postepowanie, jako maksymalnie ryzykowne,
ale nigdy tak sie nie zachowuje to woéwczas réowniez nie zaliczymy go do grupy ryzy-
kantow; w tym przypadku jego prowadzenie samochodu jest obiektywnie rzecz bio-
rac — bezpieczne.

Rozroznienie ryzyka uswiadomionego i nieuswiadomionego ma istotne znaczenie
w badaniach nad psychologicznymi uwarunkowaniami wypadkoéw, pozwala tez na
podejmowanie zroznicowanych oddziatywan prewencyjnych i wychowawczych.

Prezentowane narzedzie jest wersjg eksperymentalng. W opracowaniu sg normy
na populacji kobiet i mezczyzn, w zaleznosci od wieku, stazu w prowadzeniu samo-
chodu, rodzaju prawa jazdy (amatorskie, zawodowe).

W obecnej postaci test mozna wykorzystac jako punkt wyjscia do rozmowy z kie-
rowcg lub kandydatem na kierowce na tematy zwigzane z interpretacjg i stosowa-
niem przepiséw drogowych, szczegodlnie tych od ktorych zalezy poziom bezpieczen-
stwa w ruchu drogowym.

Wstepna ocena tendencji do zachowan ryzykownych na drodze moze z kolei sta-
nowi¢ pretekst do wyjasnienia podtoza takich tendencji (np. niska reaktywnos¢, po-
trzeba poszukiwania wrazen, stymulacji, niski krytycyzm wobec swoich mozliwosci
itd.) i uswiadomienia kierowcy jaka jest cena, ktorg pocigga za sobg okreSlone za-
chowanie ryzykowne.
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W zwigzku z takg procedurg dobrze bytoby wyposazy¢ instruktora lub wiasng
pracownie diagnostyczng w odpowiedni zestaw przyktaddéw (reportaze prasowe, fo-
tografie, krétkie filmy itp.) konkretyzujacych skutki nieprzestrzegania okreslonych
przepisow drogowych. Szczegdlnie wskazane wydajq sie by¢ w tym przypadku meto-
dy wizualne, wywotujace silne reakcje emocjonalne i na dtugo zapadajace w pamiec.
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ANEKS

Cibor R., Korchut W.M.

TEST ZDAN NIEDOKONCZONYCH DLA KIEROWCOW
(Wersja eksperymentalna)

Data ur:......... Data badania:.......... Wyksztatcenie: podstawowe, zawodowe, Srednie, wyzsze

Staz w prowadzeniu samochodu:.................... lat. Zawodd:.................. Ple¢: M K
Instrukcja: Ponizej znajdujg sie rozpoczete zdania. Dokoricz je, wpisujgc w

miejsce kropek mysl, ktora pierwsza przyjdzie Ci do gtowy. Nie zastanawiaj sie, bo

kazda odpowied? jest prawidfowa. Jezeli w danym momencie nic nie przychodzi Gi do

glowy, otocz numer zdania kotkiem i wroc do niego pozniej. Pracuj szybko.

Badanie jest anonimowe a jego wyniki postuzg tylko do opracowania naukowego.

rd

Najbardzij UDI€ .......cuuuiiieii i e
Uwazam, Z€ JESLEM KIEFOWECG +..vvuuieruiiririiiieriesisiesrssesnnsssnssesnssrnsesnssennessnnsssnnss
Denerwujg mnie Kierowcy, KEOrzy ........ooeeeiiiiiiiiiii it eeevrsa e
Prowadzac samochdd odczuwam radoS$C gdy ovvvvvvvvvviviiiiiiiiiiiicicccccceeeeeeeeeeeeeee
Gdy widze rozbity sSamochdd .........ccoeeiiiiiiiiiiiii e
Samochdd Jest dla MNIE ......ceeiiiiiiiiiiiice et e e e e e e e e e e e e eenanns
PrzepiSy drOQOWE S ..ceuiievuiieuiiiriiersiiesiesesssrsasesssesseenasssnsseansernsesnesennsernnsennnns
QAT 2 g A ] (=] o
1 o) o= I (== (o [ 1= AR
10. Gdy kto$ zajezdza mi droge t0 ......covvvviiiiiiiiiiic
11. Duza szybkos¢ samochodu to dla mnie ........cceeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiie e, km/godz.
12. Przy dUuzZej SZYDKOSCI ...cceeeeiiiiiiiiie i i i ettt e e e e e e e
13. Gdy widze wypadek drogoWy tO ....ccuiiiiiiiiiiii e
14. MGj SAMOCNAA JESL .....cceeiiiiiiiiiii i e e e e e r e eeeenee
15. Uwazam, Ze ograniczenia PredkOSCi .....ceevruuuiieiirieeeeeiiiniiiieeee e e e e e eeeennnnnseeeeeeeas
16. Najbardzie] DO SIE ..icvuiiieiiiii i
17. W pordwnaniu z innymi prowadze samochdd ...........cceuuriuiiiiiiiiiniecccnnnniinneeeee
18. Kiedy kto$ wyprzedza mnie ,na trzeciego”, albo na zakrecie to: .......ccccceeeeeeennnnen.
19. Wsiadajac do samoOChOdU CZUJE ..vuuveruieruiiriiiii e s e e e e ea e e e eaaes
20. Osoba, ktéra spowodowata wypadek drogowy ..........ccoveeiviriiiiiiinnneneeeeeeennnnnn,
21. Bez SAaMOChOAU CZUJE SI ..evuriirniiiiiiiriierieeie s s s e e s ae s er s e s e nae s e e e s e nanaenns
22. Stosowanie punktow karnych jest wedtug mnie ........ccevviiiiiiiiiiii e,
WAC T4 (015774 == [~ [« | PP
24. Trudne warunki na drodze, to dla MNIE .....cuvvviiiiiiiii e
25. Gdy prowadze w trudnych warunkach ..........ccoviiiiiiiiin
26. InNi KIErOWCY Sg NA OGO ....ceeieeiiiiiiiiie e e e eee et e e e e e e e e e e e e e e e e e e aaa s
27. Jadac samochodem DOjJE SI€ ..cvuiivuiiieuiiiiiiiii e e
28. Gdybym miat lepszy samochOd tO .....cvveiiiiiiiiiiiiiiiin e
29. Gdy widze ofiary wypadku drogOWeQgO0 .........cceeeuiieriiriiiirinecrne e ress s ene e e e eens
G {0 o) oy = I o To 111/ o = PP
31. Ludzie Uwazajg, Z€ JESLEM ...ciieuiieeiiieiiieriiere e e e s e e e re e e ra e rnaenas

COoNOhWN =
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G A =1 Co TN = o o= PP
33. Kobiety sg na 0got KIErOWCAMI ..vvuvuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiis e e e eeersrss e n e
34. Prowadzac samochdd Zt0SzCze Si€, gAY ....cevvereviuuuiiii i
35. Gdyby nie SAMOCNOA t0 ..evvvuiiiiiiiiii e r et e e e rr e e e e e e e s erra e eeees
G [ ST 201 [Ty F= N a1 1= 0o 1111 1 - TP
37. Najwiecej przyjemnosSCi SPraWia Mi ...ccceeeeeeerrruuueiineeeeeereeersnnnneeeeeeeeseesssssnnne
38. Prowadzeni e samochodu po wypiciu alkoholu jest ........cccceeviiiiiiiiiiniineene,
39. Mezczyzni sg N@ 0gOt KIEBFOWCAMI .uvvuuuieiiiieiiciiiiiiiiis e e e e s eeesssssasne e e e e e e naana s
40. Lubie prowadzi¢ samochOd gdy ........cceeevuiuiiiiiiiiiieerceeerre e

Wroc do zdan, ktore otoczytes i dokoncz.
Dziekujemy.

i Cibor R., Korchut W.M.
TEST PROBEK SYTUACJI DROGOWYCH
(Wersja eksperymentalna)

Ple¢: K M - (podkres/); Data urodzenia:................oooeiiiiiciciccicccceeee e

Wyksztalcenie: .............cccoooveiiiiiieen ZaWO: ........oovvviiiiiiiiiii e
Staz w kierowaniu samochodem (wybierz i okresl):

amatorsko ................ lat; zawodowo: .......eeveeennnns lat;

AT T SO SRRSE
ARKUSZ A

Ponizej przedstawione sq rdzne sytuacje drogowe. Twoim zadaniem jest

okresli¢ jak duze jest ryzyko wypadku w kazdej z nich. Pod kazda z opisa-

nych sytuacji znajduje sie pieciopunktowa skala okreslajaca poziom ryzyka:
0 1 2 3 4

brak ryzyka  mate ryzyko  Srednie ryzyko  duze ryzyko  bardzo duze ryzyko

Otocz kotkiem liczbe, ktora Twoim zdaniem okresla poziom ryzyka opisanych

sytuacji. Zalezy nam na Twojej szczerej opinii, poniewaz badanie ma na celu

ocene sytuacji drogowych ze wzgledu na zagrozenie, jakie ze soba niosq.

I. Na drodze prowadzacej pod gére, z linig ciagta, jadg w tym samym kierunku dwa
samochody. Kierowca drugiego, zniecierpliwiony wolng jazdg pierwszego, zaczyna
manewr wyprzedzania...

Ocen ryzyko takiego postepowania: 0 i 2 3 4

II. Jest tadny, wiosenny dzien. Zaczyna padac¢ deszcz. Kierowca spoglada na zegarek
i zaczyna przyspieszac, bo jest spdzniony.
Ocen ryzyko takiego postepowania: 0 i1 2 3 4

III. Przed przejSciem dla pieszych zatrzymuje sie samochdd. Kierowca drugiego po-
jazdu dojezdzajac do przejscia rozpoczyna manewr wyprzedzania....
Ocen ryzyko takiego postepowania: 0 1 2 3 4
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IV. Prowadzac samochdd, kierowca rozmawia przez telefon komdrkowy, nie majac
zestawu gtosSnomdwiacego ...
Ocen ryzyko takiego postepowania: 0 1 2 3 4

V. Szeroka droga o dobrej nawierzchni w terenie zabudowanym. Nie wida¢ kontroli
policyjnej i radaréw. Jadacy kierowca nie zwalnia, kontynuujac jazde z szybkoscig
wiekszg, niz dozwolona ...

Ocen ryzyko takiego postepowania: 0 i 2 3 4

VI. Niestrzezony przejazd kolejowy w terenie otwartym o dobrej widocznosci. Kie-
rowca przed przejazdem nieco zwalnia (wyboje). Przejezdza przez przejazd nie
zatrzymujac pojazdu...

Ocen ryzyko takiego postepowania: 0 1 2 3 4

VII.Jest noc. Mata miejscowo$¢ o niewielkim natezeniu ruchu. Kierowca jadacy tran-
zytem nie zwalnia przed skrzyzowaniem ...
Ocen ryzyko takiego postepowania: 0 1 2 3 4

VIII. Na drodze dwukierunkowej o jednym pasie ruchu w kazda strone, kierowca
jedzie z predkosciq 130 km/godz.....
Ocen ryzyko takiego postepowania: 0 1 2 3 4

IX. Rozpoczyna sie zakret, kierowca drugiego samochodu zniecierpliwiony wolng jaz-
dq pierwszego, rozpoczyna manewr wyprzedzania.
Ocen ryzyko takiego postepowania: 0 i1 2 3 4

X. Kierowca jest na przyjeciu, wypija jeden kieliszek wodki /50 g./. Po godzinie de-
cyduje sie na jazde do domu. Mieszka przy mato uczeszczanej trasie. ...
Ocen ryzyko takiego postepowania: 0 i 2 3 4

XI. Trzeba przewiez¢ 4-letnie dziecko ale nie ma fotelika. Kierowca decyduje sie mi-
mo to zabra¢ dziecko....
Ocen ryzyko takiego postepowania: 0 i1 2 3 4

XII.Kierowca jechat cafg noc i bez wypoczynku. Czuje sie senny ale kontynuuje jazde...
Ocen ryzyko takiego postepowania: 0 1 2 3 4

XIII.  Jadac przez ruchliwe centrum miasta, kierowca dojezdza do $wiatet gdy mie-
niajq sie na pomaranczowe. Przyspiesza by zdazy¢ przejechac przez skrzyzowanie
bez zatrzymywania samochodu. ...

Ocen ryzyko takiego postepowania: 0 1 2 3 4

XIV. Kierowca widzi bawigcg sie na chodniku grupe dzieci z pitka. Mija ich dozwo-
long predkoscig nie zwalniajac.
Ocen ryzyko takiego postepowania: 0O 1 2 3 4

Sprawdz, czy ocenitas (-e$) wszystkie pozycje
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ARKUSZ B

Ponizej przedstawiamy opisy zachowan w sytuacjach drogowych. Okresl,
zaznaczajac kotkiem odpowiednia cyfre, jak czesto zdarza Ci sie tak po-

stepowac.
0 1 2 3 4
nigdy  jeden, dwa razy w zyciu  czasami czesto  zawsze lub prawie zawsze

Opisy sytuaciji:

I. Kiedy jade pod gore wyprzedzam zbyt wolno jadacy samochéd. 0 1 2 3 4
II. Mimo, Ze zaczyna padac deszcz przyspieszam, jezeli mi sie spieszy. 0 1 2 3 4
III. Jezeli samochdd jadacy przede mng zatrzyma sie na przejsciu dla pieszych to go
po prostu wyprzedzam. 012 3 4
IV. Prowadzac samochdd rozmawiam przez telefon komdrkowy (bez zestawu gto-
$nomowigcego). 0123 4
V. Jezeli nie widze radaréw lub patroli to nie zwalniam wjezdzajac na teren zabudo-
wany. 012 3 4
VI. Jezeli mam dobrg widoczno$¢ na przejezdzie kolejowym, to zwalniam, ale nie za-
trzymuje catkowicie samochodu. 012 3 4
VII. Jezeli jade gtdbwnq drogg i nie ma duzego natezenia ruchu (np. w nocy) to nie
zwalniam przed skrzyzowaniami. 012 3 4
VIIL. Jezdze 130 km/godz i wiecej na drogach dwukierunkowych o jednym pasie ru-
chu, jezeli nie widze przeszkdd, patroli i radarow. 0123 4
IX. Jezeli na zakrecie jedzie kto$ przede mng zbyt wolno, to go wyprzedzam.

012 3 4
X. Wypijam na przyjeciu lub przy innej okazji troche alkoholu, jezeli mam niedaleko,
a trasa jest mato uczeszczana. 012 3 4
XI. Przewoze dzieci bez fotelika, ale uwazam na patrole drogowe 0 1 2 3 4
XII. Jak musze to kontynuuje dtugq jazde bez snu. 012 3 4
XIII. Kiedy zblizam sie do skrzyzowania i widze zapalajace sie pomaranczowe $wiatta
— przyspieszam. 012 3 4
XIV. Kiedy widze na poboczu dzieci z pitkg — zwalniam 012 3 4

Sprawdz, czy ocenitas (-e$) wszystkie pozycje. Dziekujemy.



